Uchwata nr XV1/278/03
Rady Miejskiej Katowic

z dnia 24 listopada 2003r.

W sprawie rozpatrzenia protestu wniesionego przez Panig M P

do ustalen projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru

§1.

§2.

§3.
§4.

potozonego w rejonie Al. Gérnoslaska — ul. Graniczna — ul. Francuska
w Katowicach

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8. marca 1990 r. o samorzgdzie
gminnym (Dz. U. z 2001 r. nr 142, poz. 1591 z p6zniejszymi zmianami) oraz art.
23 ust. 3 ustawy z dnia 7. lipca 1994 r. o zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.
U. 21999 r. Nr 15, poz. 139 z pdzniejszymi zmianami) w zwigzku z art. 85 ust 2
ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. Nr 80 poz. 717)

Rada Miejska Katowic
uchwala:

Uwzgledni¢ w czesci protest wniesiony w dniu 19.07.2001 r. przez Panig M

P do ustalen projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
obszaru potozonego w rejonie Al. Gérnoslagska — ul. Graniczna — ul. Francuska w
Katowicach dotyczacy zagospodarowania Os. Paderewskiego jako obszaru
obstugi autostrady A-4 w zwiazku z przebiegiem tras srednicowych i ich
ucigzliwoscia dla mieszkancow w zakresie czesci rozwigzan komunikacyjnych
projektu planu tj. obnizenia parametréw technicznych czesci ulic, w tym redukcji
klasy ul. Damrota i jej przedtuzenia oraz zmiany przeznaczenia czesci terenéw w
rejonie przediuzenia ul. Damrota.

Odrzuci¢ w czesci protest wniesiony w dniu 19.07.2001 r. przez Panig M P

do ustalen projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
potozonego w rejonie Al. Gérnoslaska — ul. Graniczna — ul. Francuska w Katowicach
dotyczacy zagospodarowania Os. Paderewskiego jako obszaru obstugi
autostrady A-4 w zwigzku z przebiegiem tras srednicowych i ich uciazliwoscia
dla mieszkancéw.

Odrzucenie protestu nastepuje w zakresie przebiegu ul. Damrota i jej
przedtuzenia z uwagi na brak alternatywnych rozwigzan zapewniajacych
niezbedne powigzania komunikacyjne.

Ponadto odrzucenie protestu nastepuje w zakresie zastrzezen dotyczacych rangi
innych ulic uznanych za trasy srednicowe i zmiany charakteru osiedla jako
nieuzasadnionych.

Uzasadnienie uwzglednienia (w czesci) i odrzucenia (w czesci) protestu zawiera
zatgcznik do niniejszej uchwaty, stanowiacy jej integralng czesé.

Wykonanie uchwaty powierzy¢ Prezydentowi Miasta Katowice.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
Przewodniczacy
Rady Miejskiej Katowic

Jerzy Forajer



1.

Zatacznik

do uchwaty nr XVI1/278/03
Rady Miejskiej Katowic

z dnia 24 listopada 2003r.

UZASADNIENIE

Na podstawie uchwaty Nr X1/120/99 z dnia 31. maja 1999 r. w sprawie przystapienia do
sporzgdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
potozonego w rejonie: Al. Gérnoslaska — ul. Graniczna — ul. Francuska w Katowicach
i uchwaty Nr XX/278/2000 z dnia 20. marca 2000 r. dotyczacej poszerzenia granic
obszaru objetego planem miejscowym sporzadzono projekt miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru potozonego w rejonie Al. Gérnoslaska — ul.
Graniczna — ul. Francuska w Katowicach.

Whytozenie do publicznego wgladu projektu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru potozonego w rejonie Al. Gérnoslaska — ul. Graniczna — ul.
Francuska w Katowicach odbyto sie w terminie od 2. lipca 2001 r. do 31. lipca 2001 r.
wigcznie.

Okres wnoszenia protestow i zarzutéw uptynat 14. sierpnia 2001 r.

Rozpatrzenie wniosku pod wzgledem formalnym
1.1. Sktadajacy wniosek: M P

Data ztozenia wniosku: 19.07.2001 r.

Whniosek zostat ztozony w ustawowym terminie, zaopatrzony nazwiskiem i

adresem osoby sktadajgcej wniosek.

1.2. Zakres merytoryczny wniosku dotyczy:

zagospodarowania Os. Paderewskiego jako obszaru obstugi autostrady A-4
w zwigzku z przebiegiem tras sSrednicowych i ich uciazliwoscig dla

mieszkancow.

Zgtoszony wniosek zostat zakwalifikowany jako protest, poniewaz ustalenia
projektu planu nie naruszajg ani uprawnien ani interesu prawnego
whioskodawcy.
Whnioskujacy nie wykazat zwigzku pomiedzy rozwigzaniami projektu a
naruszeniem jego interesu prawnego.
Rozpatrzenie wniosku pod wzgledem faktycznym
Whnioskujgcy sprzeciwia sie zagospodarowaniu Os. Paderewskiego jako
wielkiego obszaru obstugi autostrady A-4. Stwierdza, ze przebieg tras srednicowych
zmieni dotychczasowy charakter osiedla zamieniajac na wielki wezet komunikacyjny,
ucigzliwy dla mieszkancow. Nadmienia o zapewnieniu z okresu zasiedlania osiedla, ze
na tym terenie bedg drogi wewnatrzosiedlowe.
1.  Z rzeczywistych ustalen projektu planu wytozonego do publicznego wgladu nie

wynika, ze przez teren Os. Paderewskiego bedg przebiegac trasy srednicowe. Pojecie



trasy $rednicowej jest uzyte przez sktadajgcego sprzeciw, natomiast nie wystepuje w
przepisach prawnych dotyczacych planowania i projektowania drég. Pojecie ,Drogowej
Trasy Srednicowej” (DTS) zostato zastosowane jako nazwa wiasna budowanego
potaczenia W-Z w Katowicach poza obszarem objetym projektem planu miejscowego.
Obszar objety planem jest tak potozony wzgledem podstawowego uktadu
komunikacyjnego miasta, ze w przysziosci petny rozrzad ruchu bedg zapewnia¢ w
sasiedztwie osiedla wezet Murckowska (Al. Gornoslgska z ulicg Murckowskg — wezet
znajdujacy sie poza terenem ujetym planem), wezet Alei Goérnoslaskiej z ul.
Steslickiego oraz wezet Alei Gornoslaskiej z ulicg Bochenskiego. Poza tymi miejscami
weztowymi na catym ciagu Alei Gérnoslaskiej w sasiedztwie osiedla nie bedzie innych
powigzan drogowych prowadzacych ruch tranzytowy. Ulica Damrota zostata
wprowadzona z miejscowego planu ogdélnego zagospodarowania przestrzennego
Katowic do projektu planu jako ulica gtdéwna, klasy KG o zawezonych w stosunku do
planu ogdlnego liniach rozgraniczajacych (fj. 35 m zamiast 60 m), uwzgledniajac
obecne zagospodarowanie przestrzenne.

Przy ustalaniu funkcji ulicy Damrota decydujaca byta potrzeba zapewnienia
dogodnego funkcjonowania obszaru w tej czesci $rédmiescia, dotychczasowe
przeznaczenie terenu i zapewnienie spoéjnosci catego komunikacyjnego uktadu
podstawowego miasta. Utrzymane zostaty dotychczasowe istniejace funkcje i
parametry techniczne ulic:

- Francuskiej — na odcinku od pofaczenia z ul. Damrota do pdtnocnej granicy
planu,

- Granicznej — na catej dlugosci,

- pozostatych istniejgcych ulic zbiorczych i lokalnych.

Nie przewiduje sie zadnych zmian ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie terenu

w liniach rozgraniczajgcych wymienionych ulic.

Z podanych powyzej wyjasnien wynika jednoznacznie, ze ulica, dla ktérej w
projekcie planu wytozonym do publicznego wgladu przewidywano funkcje
podwyzszong w stosunku do stanu istniejacego i prowadzenie potokéw ruchu dla
obstugi Srédmiescia Katowic to ulica Damrota. Nalezy réwnocze$nie podkreslié, ze nie
wystepuje techniczna mozliwos¢ prowadzenia tg ulicg ucigzliwego transportu
ciezarowego, ze wzgledu na parametry techniczne przejazdu pod torami.

2. W 2zwigzku z wniesionym protestem projekt planu zostat ponownie
przeanalizowany z punktu widzenia przedmiotu sprzeciwu. Rozwazono, czy mogg by¢
wprowadzone alternatywne rozwigzania minimalizujgce skutki dla indywidualnego

odbiorcy, przy zabezpieczeniu rownoczesnym intereséw spotecznych o znaczeniu



ogolnomiejskim. W wyniku ponownych analiz przyjeto zasade wygaszania ruchu od

strony Al. Gérnoslaskiej w kierunku Srédmiescia.

Wychodzac z tych przestanek skorygowano projektowany ukfad komunikacyjny

W opisany ponizej sposob:

- Cata ulica Damrota jest projektowana w funkgciji ulicy KZ %2, a nie jak dotychczas
w funkcji ulicy KG, co prowadzi do zmniejszenia jej parametrow technicznych do
jednego pasa w kazdym kierunku na catej dtugosci ulicy. W obowigzujacym
planie miejscowym odcinek ulicy Damrota pomiedzy ulicg Francuska a
Sowinskiego byt zaprojektowany jako ulica gtéwna, po trzy pasy w kazdym
kierunku. Zmiana ta oznacza m.in. obnizenie szerokosci linii rozgraniczajgcych
do 20 - 35 m na catej dtugosci ulicy i odsunieciem jej osi od osiedla, celem
umozliwienia wprowadzenia dodatkowego pasa zieleni.

- Odcinek ulicy klasy zbiorczej miedzy ul. Damrota a ul. Graniczng, dotychczas
projektowany jako ulica zbiorcza po dwa pasy w kazdym kierunku, zostat
zredukowany do jezdni jednoprzestrzennej dwupasowej, utrzymujac funkcje ulicy
zbiorczej. Skutkiem weryfikacji jest mozliwos¢ zawezenia linii rozgraniczajacych
trasy do 20 m, i tym samym odsuniecie jej od osiedla. Odlegtos¢ najblizej
potozonego budynku od krawedzi jezdni tej ulicy wynosi okoto 50 m, czyli
znacznie wiecej niz wymagana jest przepisami ustawy o drogach publicznych z
dnia 21. marca 1985 r. (Dz. U. Nr 14 poz. 60 z pdzniejszymi zmianami) odlegtos¢
6 m od zewnetrznej krawedzi jezdni (art. 43). Z ww. przepisow wynika, ze normy
prawa materialnego nie zostaty naruszone ustaleniami projektu planu, poniewaz
odlegtosci podane w ww. przepisach zostaty w projekcie planu zachowane.
Ponadto zwezenie przekroju ulicy spowoduje znaczne obnizenie przepustowosci
ulicy, a tym samym obnizenie jej oddziatywania na sgsiedztwo.

- Uwzgledniajgc obawy mieszkancow odnosnie przejazdu ruchu nie zwigzanego z
przejazdami wewnatrz osiedla (ewentualny skrét dla ruchu miejskiego od centrow
komercyjnych) ulica Sowinskiego na odcinku od ulicy Granicznej (wzdtuz Alei
Gornoslaskiej) przerwano ciggtos¢ tego potaczenia.

- Projektowane potaczenie ulicami Putaskiego i Paderewskiego zostato
skorygowane, przy zatozeniu koniecznosci utrzymania mozliwosci przejazdu ale
przy braku ptynnosci ruchu uniemozliwiajgc tym samym jazde z duzg predkoscia.
Dotychczas projektowane ,ptynne” potgczenie zostato zastgpione przejazdem z
ulicy Putaskiego na Paderewskiego poprzez dwa odcinki ulic o funkcji lokalnej

krzyzujace sie pod katem prostym.



- Ulice Ceglana i Meteorologow zostaty utrzymane w funkcji ulic gtéwnych,
natomiast ich parametry techniczne zostaty zmniejszone z dwdéch jezdni o trzech
pasach ruchu kazda do dwdch jezdni o dwéch pasach.

Wprowadzona korekta rozwigzania komunikacyjnego w obszarze ujetym planem

powinna wpltyng¢ na znaczne obnizenie potencjalnie spodziewanej ucigzliwosci od

ruchu komunikacyjnego. W celu zminimalizowania skutkow wprowadzono miedzy ul.

Sowinskiego i przedtuzeniem ul. Damrota teren zieleni, ograniczajac teren koncentracji

ustug.

Dla zapewnienia mozliwie najwiekszego zasiegu uktadu ulic o charakterze
wewnatrzosiedlowym utrzymano istniejgce ulice lokalne i dojazdowe, zrezygnowano z
ciggtosci ul. Sowinskiego, zmieniono pofgczenie Putaskiego i Paderewskiego i
zrezygnowano z rezerwy terenu pod poszerzenie wezta Al. Goérnoslaska — ul.
Francuska.

W  kwestii zrealizowanych ulic Granicznej i Al. Gornoslaskiej oraz wezta Al.

Gornoslaska — ul. Francuska brak jest mozliwosci rezygnacji z ich funkcji na rzecz

ruchu wewnatrzosiedlowego — do czego jak sie wydaje odnosi sie Wnioskujacy.

Zatem w przedstawionym zakresie protest zostat uwzgledniony. Wyjasnienia dotyczace

projektowanego uktadu komunikacyjnego obszaru objetego planem oraz wprowadzone

korekty uktadu komunikacyjnego nie dajg podstaw do stwierdzenia, iz nastgpig zmiany
charakteru osiedla Paderewskiego w zakresie wskazanym w protescie.

Weryfikacja funkcji ul. Damrota oraz ograniczenie parametrow technicznych jej
odcinka miedzy ul. Francuskg a ul. Sowinskiego jest konsekwencjg przyjetej zasady
wygaszania ruchu od. Al. Gérno$laskiej w kierunku Srédmiescia. Z powyzszych
wzgledow uznano zaprojektowane rozwigzanie komunikacyjne z uwzglednieniem
korekt za minimalizujgce szkody. Utrzymuje sie przebieg ul. Damrota oraz jej
przedtuzenia i w tym zakresie protest zostaje odrzucony.

Przyjmujac to rozwigzanie Gmina nie dziatata w sposéb naduzywajacy ,wtadztwa
planistycznego” przystugujacego jej w my$l art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. o
zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 15 poz. 139 ze zmianami) lecz majac na
wzgledzie realizacje zadah wiasnych gminy, do ktérych nalezg sprawy fadu
przestrzennego, gospodarki terenami i ochrony $srodowiska zgodnie z ustawg z dnia 8
marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142 poz. 1591 ze
zmianami, art. 7 ust. 1 pkt. 1), spraw gminnych drog, ulic, mostéw i placéw (art. 7 ust. 1
pkt. 2 cyt. ostatnio ustawy), ktére to zadania sg realizowane przez Gmine wiasnie

poprzez sporzadzanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.



Po rozpatrzeniu protestu podlega on odrzuceniu w czesci z uwagi na brak
alternatywnych rozwigzan zapewnhniajacych niezbedne powiazania
komunikacyjne, a uwzglednieniu w czesci rozwigzan komunikacyjnych projektu
planu w zakresie obnizenia parametrow technicznych czesci ulic, w tym redukcji
klasy ul. Damrota i jej przedtuzenia oraz zmiany przeznaczenia czesci terenéw w
rejonie przedtuzenia ul. Damrota.



